  РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ

ИРКУТСКАЯ ОБЛАСТЬ

НИЖНЕУДИНСКИЙ РАЙОН

АДМИНИСТРАЦИЯ

Шумского МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ – 

АДМИНИСТРАЦИЯ ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

*     *     *     *     *     *     *     *     *      *     *     *     *     *     *     *     *    *     *     *     *     *     *     *     
от “27” июня 2016 г.                                           № 61.                                                        

Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Шумского городского поселения на 2017-2021 годы и с перспективой до 2032 года
Руководствуясь ст. 26 Градостроительного кодекса РФ, Федеральным законом №131-ФЗ от 06.10.2003 года "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации", постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Уставом Шумского муниципального образования, администрация Шумского муниципального образования 
ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Шумского городского поселения на 2017-2021 годы и с перспективой до 2032 года. 
2. Опубликовать настоящее постановление в «Вестнике Шумского городского поселения» и разместить на официальном сайте Шумского муниципального образования.
3. Контроль за исполнением настоящего постановления оставляю за собой.
Глава Шумского 

муниципального образования






Л.А. Кузьменкова
Утверждена

постановлением

администрации Шумского  
муниципального образования


       «27» июня 2016 г. № 61
ПРОГРАММА 

КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ШУМСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ НА 2017-2021 ГОДЫ И С ПЕРСПЕКТИВОЙ ДО 2032 ГОДА
р.п. Шумский 
2016
1. ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
	Наименование Программы 
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Шумского городского поселения на 2017-2021 годы и с перспективой до 2032 года (далее – Программа)

	Основание для разработки
	Градостроительный кодекс РФ

Федеральный закон №131-ФЗ от 06.10.2003 года "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации"

	Заказчик 
	Администрация Шумского муниципального образования – администрация городского поселения (далее – Администрация)

	Разработчик 
	Администрация Шумского муниципального образования – администрация городского поселения 

665130 Иркутская область, Нижнеудинский район, р.п. Шумский, ул. Заозерная, 2

	Цели
	создание условий для  устойчивого функционирования транспортной системы Шумского городского поселения, повышение уровня безопасности дорожного движения

	Задачи
	-обеспечение функционирования и развитие сети автомобильных дорог общего пользования местного значения Шумского городского поселения;

-улучшение транспортного обслуживания населения

	Целевые показатели (индикаторы)
	обеспеченность автобусными остановками, протяженность автомобильных  дорог, соответствующих требованиям, обеспеченность объектами сервиса, протяженность пешеходных тротуаров

	Сроки и этапы реализации
	Срок реализации Программы 2017 - 2021 года 
I этап 2017-2021 годы, II этап 2022-2026 годы, III этап 2027-2032 годы

	Основные мероприятия
	Строительство автобусных остановок, строительство АЗС, строительство СТО, строительство тротуара, капитальный ремонт дорог

	Объёмы и источники финансирования 
	Финансирование Программы предусматривается за счет местного бюджета, областного бюджета и внебюджетные средства. 

Общий объем финансирования Программы составляет 75 310 тыс. рублей, в том числе местный бюджет – 10 310 тыс. рублей, областной бюджет – 45 000 тыс. руб., внебюджетные средства –  20 000 тыс. рублей


2. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

2.1 Анализ положения Шумского городского поселения в структуре пространственной организации Иркутской области

Шумское муниципальное образование находится на северо-востоке Нижнеудинского района Иркутской области. Общая площадь его составляет 23 774 га. Шумское городское поселение граничит с Нижнеудинским, Атагайским, Усть-Рубахинским, Худоеланским, Порогским муниципальными образованиями. 

Шумское городское поселение наделено статусом городского поселения Законом Иркутской области от 16 декабря 2004 года № 86-оз «О статусе и границах муниципальных образований Нижнеудинского района Иркутской области». В состав территории Шумского городского поселения входят один населенный пункт: Рабочий поселок Шумский.

Климат - резко-континентальный, с холодной зимой и коротким жарким летом. Наиболее высокая температура воздуха в июле (максимум - 39˚С), наиболее низкая температура в январе – -50˚С. Продолжительность безморозного периода колеблется в пределах 70-138 дней. Средняя продолжительность - 98 дней. Распределение осадков по территории неравномерно (от 220 до 400 мм в год) и зависит от абсолютной высоты. Максимум осадков наблюдается в июле. Высота снежного покрова изменяется от 25 см в долинах до 40 см. Устойчивый снежный покров появляется, в среднем, 6 ноября и сходит 3 апреля. Число дней в году со снежным покровом - 158 дней. Средняя глубина промерзания почвы составляет 160-200 см. 

В зимний период преобладают ветры северо-западного направления, отличающиеся значительным усилением в весенние месяцы, самые ветреные месяцы в году – апрель, март, май, самые тихие – зимние.
2.2 Социально-экономическая характеристика поселения,

характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса
Численность населения Шумского городского поселения на 01.01.2016 г. составляет 2980 человек. В последнее время численность населения поселения сокращается. За последние 6 лет численность жителей поселка уменьшилась с 3091 до 2980, т.е. на 3,59 %.

Количество трудоспособного населения 1609 человек, количество детей до 18 лет - 741 человек, количество пенсионеров - 630 человек. Из-за нехватки рабочих мест часть трудоспособного населения работает на выезде в других регионах вахтовым методом, или являясь временно безработными, ведут личное подсобное хозяйство. В поселении существует так называемая “скрытая занятость”. Оценить количество работников, работающих без оформления трудовых отношений с работодателем достаточно сложно. 

В Шумском городском поселении действуют следующие социально-досуговые объекты:

 - муниципальное общеобразовательное учреждение: СОШ р.п. Шумский;

 - школа искусств на 50 мест;

 - два детских сада;

 - 16 магазинов;

 - кулинария;

 - МУЗ ЦРБ Шумская городская больница;

 - ОГКУСО «Социально-реабилитационный центр для несовершеннолетних Нижнеудинского района»;

 - парикмахерская и пошивочная мастерская;

 - учреждение культуры на 300 посадочных мест, библиотек; 

 - УФПС Иркутской области Филиал ФГУП «Почта России» Нижнеудинский Почтамт; 

 - филиал Сбербанка России.
Жилищный фонд Шумского городского поселения на 01.01.2016 г. составляет 31,7769 тыс. м² общей площади. 

Средняя плотность населения в жилой застройке составляет 10,7чел./га по поселению.
Жилищный фонд представлен деревянными и капитальными жилыми домами (см. таблицу 1) и по техническим параметрам находится на среднем уровне. Общая площадь ветхого и аварийного жилищного фонда составляет 64,3%. 

Средняя этажность жилой застройки составляет 1 этаж. На жилищный фонд малоэтажной застройки (1 этаж) приходится 31, 3449 тыс. м² общей площади жилья (98,6%), 2-этажные – 0,432 тыс. м² общей площади жилья (1,4%).

Табл. 1. Распределение жилищного фонда по этажности и 
материалу стен (тыс. м² общей площади квартир).
	Населенные пункты
	1-этажные
	2-этажные
	итого
	Всего, тыс. м2

	
	1-квартирные
	2-квартирные
	
	
	

	
	капитальные, домов
	деревянные, домов
	итого
	капитальные, домов
	деревянные, домов
	итого
	капитальные, домов
	деревянные, домов
	итого
	капитальные, домов
	деревянные, домов
	

	р.п.Шумский
	
	921
	921
	4
	202
	206
	
	2
	2
	4
	1125
	31,7769

	Всего
	0
	921
	921
	4
	202
	206
	0
	2
	2
	4
	1125
	31,777

	%
	0
	81,5
	81,5
	0,4
	17,9
	17,9
	0
	0,2
	0,2
	0,4
	99,6
	100


Средняя обеспеченность населения общей площадью жилья на 01.01.2016 г. составляет 11,8 м²/чел., что значительно ниже среднего уровня для городских поселений Иркутской области (21,1м²/чел.).  

Жилищный фонд поселения отличается низким уровнем благоустройства. Обеспеченность жилищного фонда основными видами инженерного оборудования, такими как водопровод, канализация, центральное отопление, горячее водоснабжение, газоснабжение, газовые электроплиты, ванные и душевые, стационарные телефоны, мусоропроводы составляет 0%.
На территории Шумского городского поселения объекты транспортной инфраструктуры отсутствуют. 

2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной

инфраструктуры по видам транспорта


В Шумском городском поселении существует следующие виды транспорта:
1. Железнодорожный транспорт. На территории Шумского городского поселения железнодорожный транспорт представлен Транссибирской железнодорожной магистралью, Восточно-Сибирской железной дорогой (ВСЖД) - филиала ОАО «Российские железные дороги». 
Табл. 2 Характеристика участков железной дороги в границах поселения
	Наименование участка
	По кол-ву главных путей
	Наличие электрификации
	Средства автоматики

	Тайшет – Черемхово
	Двухпутный
	Электрифицированный
	Автоблокировка


Табл. 3 Краткая характеристика железнодорожных станций, 

расположенных в границах поселения

	№
	Отделение

дороги
	Станции
	Тип

Станции
	Класс

станции
	Километраж

	
	Транссибирская железнодорожная магистраль

	1
	Иркутское
	Уда-2
	Промежуточная
	4
	4687


2. Автомобильный транспорт. Внешние связи Шумского городского поселения поддерживаются круглогодично транспортной сетью автомобильных дорог общего пользования. По территории поселения проходят следующие автомобильные дороги общего пользования: 

- Федерального значения Р-255 «Сибирь» Новосибирск – Кемерово – Красноярск – Иркутск (ранее М-53 «Байкал»), протяженностью 17,2 км; 

- местного значения «Подъезд к п. Шумский», протяженностью 6,1 км; 

- местного значения «Шумский-Чехово», протяженностью 6,2 км. 

Расстояние от р.п. Шумский до административного центра района г. Нижнеудинска по автодороге – 24 км, от г. Нижнеудинска до г. Иркутска – 560 км. 
3. Трубопроводный транспорт. По территории Шумского муниципального образования вдоль автодороги Федерального значения Р-255 «Сибирь» Новосибирск – Кемерово – Красноярск – Иркутск, проходит нефтепровод «Омск-Иркутск», протяженностью в границах МО – 11,1 км.
2.4 Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта

и экономические потери), оценка качества содержания дорог
Рабочий поселок Шумский сформирован застройкой усадебного типа с нечетко выраженной прямоугольной структурой улично-дорожной сети, обусловленной природным и историческим факторами. Основными транспортными артериями в поселке являются главные основные улицы в жилой застройке. Такими улицами являются: Транспортная, железнодорожная, Советская, Заводская, Набережная. Данные улицы обеспечивают связь внутри жилых территорий и с главными улицами по направлениям с интенсивным движением. 

Основные маршруты движения грузовых и транзитных потоков в населенных пунктах на сегодняшний день проходят по поселковым дорогам, а также по центральным улицам. Интенсивность грузового транспорта незначительная. 

Табл. 4 Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения поселения 

	№ п/п
	Наименование автомобильных дорог
	Протяженность, км
	Присваиваемые идентификационные номера

	1
	ул. Боровая
	1,0
	25-228-565 ОП МП 001

	2
	ул. Береговая
	1,0
	25-228-565 ОП МП 002

	3
	ул. Восточная
	0,5
	25-228-565 ОП МП 003

	4
	ул. Дачная
	0,3
	25-228-565 ОП МП 004

	5
	ул. Депутатская
	0,3
	25-228-565 ОП МП 005

	6
	ул. Железнодорожная
	1,4
	25-228-565 ОП МП 006

	7
	ул. Заводская
	1,3
	25-228-565 ОП МП 007

	8
	ул. Заозёрная
	1,0
	25-228-565 ОП МП 008

	9
	ул. Индустриальная
	0,4
	25-228-565 ОП МП 009

	10
	ул. Карьерная
	1,1
	25-228-565 ОП МП 010

	11
	ул. Комсомольская
	0,5
	25-228-565 ОП МП 011

	12
	ул. Коммунистическая
	0,3
	25-228-565 ОП МП 012

	13
	ул. Лесная
	1,2
	25-228-565 ОП МП 013

	14
	ул. Луговая
	0,5
	25-228-565 ОП МП 014

	15
	ул. Малая Береговая
	0,8
	25-228-565 ОП МП 015

	16
	ул. Малая Заводская
	1,5
	25-228-565 ОП МП 016

	17
	ул. Молодёжная
	0,3
	25-228-565 ОП МП 017

	18
	ул. Набережная
	1,3
	25-228-565 ОП МП 018

	19
	ул. Новая
	1,0
	25-228-565 ОП МП 019

	20
	ул. Пионерская
	0,9
	25-228-565 ОП МП 020

	21
	ул. Профсоюзная
	2,5
	25-228-565 ОП МП 021

	22
	ул. Проточная
	0,6
	25-228-565 ОП МП 022

	23
	ул. Рабочая
	0,4
	25-228-565 ОП МП 023

	24
	ул. Солнечная
	0,6
	25-228-565 ОП МП 024

	25
	ул. Спутник
	0,5
	25-228-565 ОП МП 025

	26
	ул. Сибирская
	0,3
	25-228-565 ОП МП 026

	27
	ул. Сосновая
	1,2
	25-228-565 ОП МП 027

	28
	ул. Столярная
	0,6
	25-228-565 ОП МП 028

	29
	ул. Советская
	2,9
	25-228-565 ОП МП 029

	30
	ул. Транспортная
	1,9
	25-228-565 ОП МП 030

	31
	ул. 6-й пятилетки
	1,2
	25-228-565 ОП МП 031

	32
	ул. Южная
	1,1
	25-228-565 ОП МП 032

	33
	пер. Береговой
	0,3
	25-228-565 ОП МП 033

	34
	пер. Боровой
	0,3
	25-228-565 ОП МП 034

	35
	пер. 2-й Боровой
	0,3
	25-228-565 ОП МП 035

	36
	пер. Железнодорожный
	0,4
	25-228-565 ОП МП 036

	37
	пер. 2-й Железнодорожный
	0,3
	25-228-565 ОП МП 037

	38
	пер. Заводской
	0,7
	25-228-565 ОП МП 038

	39
	пер. 2-й Заводской
	0,6
	25-228-565 ОП МП 039

	40
	пер. Карьерный
	0,3
	25-228-565 ОП МП 040

	41
	пер. Кооперативный
	0,3
	25-228-565 ОП МП 041

	42
	пер. Луговой
	0,3
	25-228-565 ОП МП 042

	43
	пер. Лесной
	0,3
	25-228-565 ОП МП 043

	44
	пер. Профсоюзный
	0,2
	25-228-565 ОП МП 044

	45
	пер. Новый
	0,3
	25-228-565 ОП МП 045

	46
	пер. Рабочий
	0,6
	25-228-565 ОП МП 046

	47
	пер. Советский
	0,7
	25-228-565 ОП МП 047

	48
	пер. 2-й Советский
	0,2
	25-228-565 ОП МП 048

	49
	пер. Транспортный 
	0,6
	25-228-565 ОП МП 049

	50
	пер. 2-й Транспортный
	0,3
	25-228-565 ОП МП 050

	51
	пер. 3-й Транспортный
	0,4
	25-228-565 ОП МП 051

	52
	Проезд №1
	2,1
	25-228-565 ОП МП 052

	53
	Проезд №2
	1,0
	25-228-565 ОП МП 053

	54
	Проезд №3
	0,9
	25-228-565 ОП МП 054

	55
	Проезд №4
	0,2
	25-228-565 ОП МП 055

	56
	Проезд №5
	0,5
	25-228-565 ОП МП 056

	57
	Проезд №6
	0,4
	25-228-565 ОП МП 057

	58
	Проезд №7
	0,9
	25-228-565 ОП МП 058

	59
	Проезд №8
	0,2
	25-228-565 ОП МП 059

	60
	Проезд №9
	0,3
	25-228-565 ОП МП 060

	61
	Проезд №10
	0,3
	25-228-565 ОП МП 061

	62
	Проезд №11
	0,3
	25-228-565 ОП МП 062

	63
	Проезд №12
	1,2
	25-228-565 ОП МП 063

	64
	Проезд №13
	1,4
	25-228-565 ОП МП 064

	65
	Проезд №14
	0,7
	25-228-565 ОП МП 065

	66
	Проезд №15
	0,3
	25-228-565 ОП МП 066

	
	ИТОГО:
	48,5
	


Табл. 5 Общие данные по уличной и дорожной сети
	№ п/п
	Показатели 
	Единица измерения
	Данные на 2015 г.

	1
	Общее протяжение уличной сети
	км
	48,5

	2
	Общая площадь уличной сети
	кв.км
	291

	3
	Плотность улично-дорожной сети
	км/км2
	0,17

	4
	Площадь застроенной территории
	км2
	Н.д.


Согласно схеме организации дорожного движения в р.п. Шумский на основных автомобильных дорогах поселения установлено ограничение максимальной скорости движения транспортных средств 40 км/час. В таблице 6 приведены параметры дорожного движения для основных главных улиц поселения, состоящих из 2-х полос движения. 
Табл. 6 Параметры дорожного движения

	Скорость транспортного потока
	Средняя плотность транспортного потока (автомобилей на 1 км)
	Состав транспортного  потока
	Интенсивность движения  транспортного потока (автомобилей в час)
	Коэффициент загрузки дорог движением

	40-60 км/ч
	6
	75% транспортных средств – легковые;

20%  - грузовые, 5% - прочие транспортные средства (автобусы, мотоциклы, трактора)
	32
	0,021


Автомобильный транспорт является одним из основных источников загрязнения атмосферного воздуха в Шумском городском поселении. Состояние атмосферного воздуха определяется условиями циркуляции и степенью хозяйственного освоения территории поселения, а также характеристиками фонового состояния атмосферы. Мониторинг состояния атмосферного воздуха на территории Шумского муниципального образования не проводился. Стационарных постов по контролю за состоянием атмосферного воздуха не организовано. 

Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения осуществляется круглогодично. В целом по поселению содержание автомобильных дорог находится на среднем уровне: состояние конструктивных элементов, зависящее от содержания, не вызывает необходимость временного ограничения или временного прекращения движения автотранспортных средств. На отдельных участках дорог возможно снижение разрешенной правилами дорожного движения скорости автомобилей. Ухудшение условий движения не установлено. ДТП по причине неудовлетворительного содержания дорог отсутствуют.
2.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в

поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)
Уровень автомобилизации в поселении на 01.01.2016 г. составил 100 легковых автомобилей на 1000 жителей и имеет дальнейшую тенденцию к росту. Парк легковых автомобилей составляет порядка 300 машин. Это легковые автомобили отечественного и иностранного производства, грузовые автомобили преимущественно отечественного производства таких марок как ЗИЛ, ГАЗ КАМАЗ. 
2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования,

включая анализ пассажиропотока
В Шумском городском поселении действует один пассажирский маршрут общего пользования «Нижнеудинск-Шумский». Характеристика работы транспортных средств общего пользования и анализ пассажиропотока представлен в таблице 7.






Табл. 7. Характеристика работы транспортных средств 

общего пользования и анализ пассажиропотока 

	Наименование маршрута
	Вид транспортных средств
	Периодичность движения
	Кол-во рейсов в сутки
	Пассажиропоток

чел./сут

	Нижнеудинск-Шумский
	Автобус
	Ежедневно
	6
	218


2.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

В Шумском городском поселении пешеходные дорожки (тротуары) расположены вдоль улиц Советская, Набережная, Заводская. Общая протяженность пешеходных дорожек составляет 3 км.

Тротуары находятся в неудовлетворительном состоянии и требуют капитального ремонта.

Велосипедные дорожки в поселении отсутствуют.

2.8 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы

транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния

инфраструктуры для данных транспортных средств
В соответствии со схемой организации дорожного движения в р.п. Шумский движение грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой до 8 т разрешено по всем автомобильным дорогам поселения. Движение грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой более 8 т осуществляется автомобильным дорогам, предназначенным для движения грузовых автомобилей (ул. Профсоюзная, Новая, Железнодорожная, Транспортная)  

В Шумском городском поселении коммунальные и дорожные службы, а также инфраструктура для данных транспортных средств отсутствует.

2.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения

Из способов организации дорожного движения в Шумском городском поселении применены такие средства организации дорожного движения как дорожные знаки (запрещающие, предупреждающие и знаки приоритета). Разработана и утверждена схема организации дорожного движения. Существует два пешеходных перехода (около детского сада и около школы). Пешеходные переходы оборудованы знаками «Пешеходный переход» на световозвращающих щитах желто-зеленого цвета, перед пешеходными переходами установлены искусственные дорожные неровности, предупреждающие дорожные знаки «Дети».

Имеющиеся пересечения автомобильных дорог с железнодорожными путями недостаточно оборудованы предупреждающими дорожными знаками.

Следовательно, для улучшения организации дорожного движения необходимо ввести такие средства как дорожная разметка, дополнительные дорожные знаки. 
За 2013 г. – 2015 г. на территории р.п. Шумский произошло 28 дорожно-транспортных происшествий, два из которых с пострадавшими (таблица 8).

Табл. 8 Основные показатели аварийности с 2013 по 2015 годы

	Года
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.

	Количество ДТП
	11
	9
	8

	В т.ч. по причинам неблагоприятных погодных условий
	-
	-
	-

	ДТП с пострадавшими
	1
	1
	0

	Погибло/ранено
	0/1
	0/1
	0/0


2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на

окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Основное негативное воздействие на окружающую среду, безопасность и здоровье человека оказывает автомобильный транспорт. Учитывая небольшую плотность автомобильного потока (всего 6 автомобилей на 1 км дорожной сети) выбросы от автомобильного транспорта оказывают незначительное воздействие на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и

размещения транспортной инфраструктуры поселения
На территории Шумского городского поселения объекты транспортной инфраструктуры отсутствуют.

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89», так:

- согласно п. 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

- согласно п. 11.26, потребность в СТО составляет: один пост на 200 легковых автомобилей;

- согласно п. 11.19, общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна составлять 90% расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.

Исходя из общего количества легковых автомобилей, нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, видно, что в настоящее время поселение не обеспечено:

- СТО - мощностью два поста;

- АЗС - мощностью одна топливораздаточная колонка.

Размещение гаражей на сегодняшний день не требуется, так как дома в жилой застройке имеют придомовые участки, обеспечивающие потребность в местах постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей.

2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и

развития транспортной инфраструктуры поселения
Деятельность по функционированию и развитию транспортной инфраструктуры регулируется следующими нормативно-правовыми актами:

-  Федеральный закон «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ;

- Федеральный закон "О безопасности дорожного движения" от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ;

- Федеральный закон от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ "Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации";
 - Федеральный закон от 10.01.2003 г. №17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации».

2.13  Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Финансирование транспортной инфраструктуры в Шумском городском поседении осуществляется за счет средств местного бюджета (в том числе за счет дорожного фонда поселения). За 2015 год финансирование составило порядка 1 500 000 рублей, что недостаточно для комплексного развития транспортной инфраструктуры.
3. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ

3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития

поселения
В связи с развитием производственной базы поселения, поддержкой малого предпринимательства, увеличением численности непостоянного населения и ростом уровня жизни населения генеральным планом поселения на перспективу намечено увеличение численности кадров сферы услуг до 0,607 тыс. чел. на расчетный срок генплана. В среднесрочной перспективе развитие малого бизнеса в сфере торговли и общественного питания будет осуществляться за счет расширения сети магазинов и кафе. Общая численность самодеятельного населения (лиц, занятых в экономике) на исходный год составила 0,716 тыс. чел. (26,53% общей численности населения). На перспективу генеральным планом поселения предусматривается увеличение численности занятых в экономике до 1,146 тыс. чел. на расчетный срок (до 2032 г.). 

В условиях миграционного оттока и сохранения естественной убыли населения, в условиях развития экономической базы, ожидается рост численности занятых в экономике, минимизация естественной убыли населения и смена механического оттока жителей на миграционный приток населения, что приведет к увеличению численности населения на 2032 г. до 3,099 тыс. чел.

Генеральным планом предусматривается снос некапитальных жилых 1-этажных домов. Основная причина убыли жилищного фонда – неудовлетворительное техническое состояние. Дополнительная потребность в жилищном фонде составит 25,908 тыс. м² общей площади квартир. Проектное решение предусматривает размещение нового строительства, в основном, на высвобождаемой территории при сносе ветхого жилья. 

3.2 Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и

характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта,

имеющегося на территории поселения
Транспортный спрос поселения, объемы и характер передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта в Шумском городском поселении не претерпит каких-либо существенных изменений и останется на уровне прошлых лет.

3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
На территории Шумского городского поселения железнодорожный транспорт представлен Транссибирской железнодорожной магистралью, Восточно-Сибирской железной дорогой (ВСЖД) - филиала ОАО «Российские железные дороги». Развитие железнодорожного транспорта на период действия Программы не предусмотрено. 
В связи с увеличением территорий под строительство индивидуального жилья, увеличится транспортная нагрузка на улично-дорожную сеть. Развитие сети внешних автодорог заключаются в проведении ремонтных мероприятий автомобильных дорог общего пользования местного значения, обеспечивающих поселки устойчивыми внутренними и внешними транспортными связями.

В соответствии со Схемой территориального планирования Нижнеудинского района с целью создания условий для устойчивого и безопасного функционирования транспортного комплекса на территории Шумского МО предусмотрено:

- реконструкция автомобильной дороги общего пользования федерального значения Р-255 «Сибирь» (ранее М-53 «Байкал»), IB категории, общей протяженностью 17,2 км;

- реконструкция автодороги «Подъезд к п. Шумский», протяженностью 6,1 км;

- реконструкция автодороги «Шумский-Чехово», протяженностью 6,2 км.

3.4 Прогноз развития дорожной сети поселения

Генеральным планом поселения предусматривается создание системы автомобильных улиц и дорог, обеспечивающих необходимые транспортные связи поселка с сохранением существующей структуры улично-дорожной сети и с созданием четко выраженной структуры, классифицированной по назначению и параметрам движения, обеспечивающей пропуск транспортных потоков, а также выходы на внешние автодороги. 

Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения в поселении предусмотрено реконструкция улиц и дорог. 
Категории улиц и дорог следует назначать в соответствии с классификацией, приведенной в табл. 9 СП 42.13330.2011«Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89»:

· главные улицы;
· улицы в жилой застройке: основные;

· улицы в жилой застройке: второстепенные;

· проезды. 

Для движения пешеходов в состав улиц необходимо включить тротуары с шириной пешеходной части, равной 1,0–2,25м, варьирующейся в зависимости от категории улицы. В связи с обслуживанием территории р.п. Шумский внешними автомобильными дорогами предлагается включение их участков в состав улично-дорожной сети. 

3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
За последние годы наблюдается увеличение парка автомобильного транспорта. В основном легкового иностранного производства. Также имеется небольшой рост парка грузовых автомобилей отечественного производства. На расчетный срок Программы до 2032 года ожидается увеличение парка автомобилей до 340 единиц. Прогноз параметров дорожного движения для главных улиц поселения представлен в таблице 9. 
Табл. 9 Прогноз параметров дорожного движения

	
	Этапы реализации Программы

	
	I этап
	II этап
	III этап

	
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022-2026
	2027-2032

	Скорость транспортного потока
	40-60 км/ч
	40-60 км/ч
	40-60 км/ч
	40-60 км/ч
	40-60 км/ч
	40-60 км/ч
	40-60 км/ч

	Средняя плотность транспортного потока (автомобилей на 1 км)
	6
	6
	8
	8
	10
	13
	25

	Состав транспортного  потока
	75% транспортных средств – легковые;

20%  - грузовые, 5% - прочие транспортные средства (автобусы, мотоциклы, трактора)
	75% транспортных средств – легковые;

20%  - грузовые, 5% - прочие транспортные средства (автобусы, мотоциклы, трактора)
	76% транспортных средств – легковые;

20%  - грузовые, 4% - прочие транспортные средства (автобусы, мотоциклы, трактора)
	76% транспортных средств – легковые;

20%  - грузовые, 4% - прочие транспортные средства (автобусы, мотоциклы, трактора)
	76% транспортных средств – легковые;

20%  - грузовые, 4% - прочие транспортные средства (автобусы, мотоциклы, трактора)
	77% транспортных средств – легковые;

21%  - грузовые, 2% - прочие транспортные средства (автобусы, мотоциклы, трактора)
	77% транспортных средств – легковые;

21%  - грузовые, 2% - прочие транспортные средства (автобусы, мотоциклы, трактора)

	Интенсивность движения  транспортного потока (автомобилей в час)
	32
	32
	37
	37
	40
	42
	48

	Коэффициент загрузки дорог движением
	0,021
	0,021
	0,025
	0,025
	0,026
	0,028
	0,032


3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения
В качестве результирующих критериев достигнутого уровня безопасности дорожного движения обычно рассматривают три группы показателей:

• абсолютные (или статистически ожидаемые) показатели аварийности, такие как общее число ДТП, погибших и раненных в них участников дорожного движения в единицу времени (обычно год), или текущие изменения указанных показателей в течение рассматриваемого периода;

• показатели риска здоровья населения в дорожном движении (количество пострадавших в ДТП по отношению к численности населения);

• относительные показатели риска ДТП и риска ранений в ДТП, определяемые с учетом интенсивности движения и расстояния поездок, а также плотности ДТП (числа ДТП, отнесенного к протяженности дорожной сети).

Прогноз показателей безопасности дорожного движения Шумского городского поселения представлен в таблице 10.

Табл. 10 Прогноз показателей безопасности дорожного 

движения Шумского городского поселения

	
	I этап
	II этап
	III этап

	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2026
	2027-2032

	Кол-во ДТП в год
	9
	9
	9
	8
	8
	8
	8

	Кол-во погибших/раненых в ДТП в год
	0/1
	0/1
	0/1
	0/1
	0/1
	0/1
	0/1

	Кол-во пострадавших в ДТП по отношению к численности населения
	0,00048
	0,00048
	0,00048
	0,00048
	0,00048
	0,00048
	0,00048

	Кол-во ДТП по отношению к протяженности дорожной сети
	0,19
	0,19
	0,19
	0,16
	0,16
	0,16
	0,16


3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на

окружающую среду и здоровье населения
В Шумском городском поселении негативное воздействие на окружающую среду и здоровье человека происходит в основном от выхлопных газов автомобильного транспорта. Учитывая, что за период реализации Программы произойдет незначительное увеличение парка автомобильного транспорта (на 13%)  усиление негативного воздействия на окружающую среду и здоровье человека не произойдет.  
4. ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ВАРИАНТЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ИХ УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПО ЦЕЛЕВЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ (ИНДИКАТОРАМ) РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ С ПОСЛЕДУЮЩИМ ВЫБОРОМ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА

В соответствии с Федеральным законом Российской Федерации от 09 февраля 2007 г. №16-ФЗ «О транспортной безопасности» объекты транспортной инфраструктуры — это  технологический комплекс, включающий в себя железнодорожные, трамвайные и внутренние водные пути, контактные линии, автомобильные дороги, тоннели, эстакады, мосты, вокзалы, железнодорожные и автобусные станции, метрополитены, морские торговые, рыбные, специализированные и речные порты, портовые средства, судоходные гидротехнические сооружения, аэродромы, аэропорты, объекты систем связи, навигации и управления движением транспортных средств, а также иные обеспечивающие функционирование транспортного комплекса здания, сооружения, устройства и оборудование.

В Шумском городском поселении учитывая, что основным видом транспорта является автомобильный транспорт, актуально развитие транспортной инфраструктуры автомобильного транспорта. 
Развитие транспортной инфраструктуры автомобильного транспорта возможно рассмотреть по двум вариантам развития.

Первый вариант развития.
Развитие транспортной инфраструктуры с проведением мероприятий по проектированию и строительству объектов транспортной инфраструктуры необходим для поселения. 
Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89». 

Исходя из общего количества легковых автомобилей, нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, видно, что в настоящее время поселение не обеспечено:

- СТО - мощностью два поста;

- АЗС - мощностью одна топливораздаточная колонка.

Размещение гаражей на сегодняшний день не требуется, так как дома в жилой застройке имеют придомовые участки, обеспечивающие потребность в местах постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей.

Не обеспечена потребность в автобусных остановках (максимальное расстояние между автобусными остановками в зоне индивидуальной жилой застройки должно быть не более 600-800 м.).
Второй вариант развития.  
Развитие транспортной инфраструктуры без проведения мероприятий по проектированию и строительству новых объектов транспортной инфраструктуры и с проведением мероприятий по реконструкции и ремонту существующих объектов. 

Для сравнения вариантов развития транспортной инфраструктуры используются целевые индикаторы развития: обеспеченность автобусными остановками, протяженность автомобильных  дорог, соответствующих требованиям, обеспеченность объектами сервиса, протяженность пешеходных тротуаров.
Оценка вариантов развития транспортной инфраструктуры представлена в таблице 11.

Табл. 11 Оценка вариантов развития транспортной 
инфраструктуры по целевым показателям
	№ п/п
	Целевой показатель
	Ед. изм.
	Базовое значение за 2015 г.
	Плановое значение 

	
	
	
	
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022-2026 г.
	2027-2032 г.

	Первый вариант развития /второй вариант развития

	1
	Обеспеченность объектами  дорожного сервиса (АЗС, СТО)
	%
	0
	0/0
	0/0
	0/0
	0/0
	0/0
	50/0
	100/0

	2
	обеспеченность автобусными остановками
	%
	71
	71/71
	71/71
	85/71
	85/71
	85/71
	100/71
	100/71

	3
	протяженность пешеходных тротуаров
	км
	3
	3/3
	3,5/3
	3,5/3
	3,5/3
	3,5/3
	5,5/3
	8/3

	4
	протяженность автомобильных дорог, соответствующих нормативным требованиям
	км
	0
	0/0
	1/0
	1/0
	1/0
	2/0
	4/0
	8/0


По результатам оценки вариантов развития транспортной инфраструктуры предлагается выбрать для развития первый вариант с проведением мероприятий по строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. 
5. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЧИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ, ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ ПАРАМЕТРОВ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТА, ОЧЕРЕДНОСТЬ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЧИОННЫХ ПРОЕКТОВ)
5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
В Шумском городском поселении основным видом транспорта является автомобильный транспорт. Мероприятия по развитие транспортной инфраструктуры автомобильного транспорта представлены в таблице 12.

Табл. 12 Мероприятия по развитие транспортной 

инфраструктуры автомобильного транспорта

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки выполнения

	1
	Строительство автобусных остановок
	2019-2032

	2
	Строительство АЗС
	2027-2032

	3
	Строительство СТО
	2022-2026

	4
	Строительство тротуара
	2018-2032

	5
	Капитальный ремонт дорог
	2018-2032


5.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию

транспортно-пересадочных узлов

Табл. 13 Мероприятия по развитие транспорта общего пользования

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки выполнения

	1
	Строительство автобусных остановок
	2019-2032


5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного

транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

Табл. 14 Мероприятия по развитие инфраструктуры для 

легкового автомобильного транспорта

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки выполнения

	1
	Строительство АЗС
	2027-2032

	2
	Строительство СТО
	2022-2026


5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

Табл. 15 Мероприятия по развитие инфраструктуры 

пешеходного и велосипедного передвижения

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки выполнения

	1
	Строительство тротуара
	2018-2032


5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта,

транспортных средств коммунальных и дорожных служб
В Шумском городском поселении коммунальные и дорожные службы отсутствуют и их создание генеральным планом не предусмотрено.
5.6 Мероприятия по развитию сети дорог поселений
Табл. 16 Мероприятия по развитию сети дорог 

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки выполнения

	1
	Капитальный ремонт дорог
	2018-2032

	
	
	


6. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ  (ИНФЕСТИЧИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Финансирование Программы предусматривается за счет средств местного бюджета, средств  областного бюджета, внебюджетные источники.

   Общий объем финансирования Программы составляет 75 310 тыс. рублей, в том числе местный бюджет – 10 310 тыс. рублей, областной бюджет – 45 000 тыс. руб., внебюджетные средства –  20 000 тыс. рублей
Объем и источники финансирования мероприятий представлены в таблице 17.
Табл. 17 Объем и источники финансирования

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки выполнения
	Источники финансирования
	Объем финансирования, тыс. руб.

	1
	Строительство автобусных остановок
	2019-2032
	Местный бюджет
	60

	2
	Строительство АЗС
	2027-2032
	Внебюджетные средства
	15 000

	3
	Строительство СТО
	2022-2026
	Внебюджетные средства
	5 000

	4
	Строительство тротуара
	2018-2032
	Местный бюджет
	250

	
	
	
	Областной бюджет
	5 000

	5
	Капитальный ремонт дорог
	2018-2032
	Местный бюджет
	10 000

	
	
	
	Областной бюджет
	40 000

	
	ИТОГО
	
	Местный бюджет
	10 310

	
	
	
	Областной бюджет 
	45 000

	
	
	
	Внебюджетные средства
	20 000

	
	ВСЕГО
	
	
	75 310


7. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
В результате выполнения мероприятий Программы обеспечивается: 

 - соответствие нормативам градостроительного проектирования  расстояний между автобусными остановками на линиях общественного транспорта;
 - обеспечение автомобильного транспорта такими объектами дорожного сервиса как автозаправочная станция, станция технического обслуживания;

 - развитие улично-дорожной сети;

 - обеспечение пешеходов тротуарами;

 - повышение безопасности дорожного движения за счет приведения в соответствие требованиям состояния автомобильных дорог. 

8. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОННЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ
В 90-х годах XX века начался заметный рост законодательной деятельности и активная эволюция законодательства, в том числе и в области развития транспорта. Но несмотря на положительные тенденции, нельзя не отметить возникшие проблемы, которые не позволяют считать отечественную нормативно-правовую базу оптимальной, соответствующей требованиям международных договоров и соглашений. К основным организационно-правовым проблемам совершенствования нормативно-правового обеспечения могут быть отнесены:
- отсутствие продуманной, научно обоснованной концепции совершенствования и развития юридической регламентации сферы транспорта;

- несовершенство действующих законов о транспорте, новых редакций Уголовного и Гражданского и других кодексов РФ;

- наличие законодательных коллизий;

- определенные противоречия федерального и регионального законодательств.

В качестве основной тенденции законотворческого процесса современной России, необходимо отметить интеграцию России в мировое демократическое сообщество. 

В числе основных проблем современной законодательной регламентации могут быть отмечены следующие:
 - недостаточное внимание законодателя к проблемам правовой регламентации сферы транспорта; 

 - неустойчивость основных социально-экономических показателей Российской Федерации, свойственная 90-м годам прошлого века, уже не может служить аргументом в современных условиях, поскольку в последние годы достигнута не только стабилизация, но отмечен устойчивый рост экономики Российской Федерации; 

 - разобщенность между представителями правовой науки по проблемам формирования адекватной нормативно-правовой базы.
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